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Vybor pro dopravu

I. bere na védomi a schvaluje
informaci ptedlozenou v divodové zpravé k Tisku ¢.  (2022)

II. konstatuje, Ze

je nezbytné pro rozvojové projekty uvedené v divodové zprave k Tisku €. (2022) zajistit
prislusné financni prosttedky z vnitrostatnich, evropskych ¢i jinych dotacnich fondi tak, aby
tyto projekty mohly byt v predmétném casovém horizontu realizovany

III. vyzyva

Radu Stfedoceského kraje ke jmenovani odborné pracovni skupiny, slozené ze zastupct kraje
(prislusnych radnich a vedoucich odbortt) a predstavitelti Integrované dopravy Stiedoceského
kraje ptispévkové organizace, jejiz Cinnost povede k zajiSténi zdmért a cili uvedenych
v divodové zpraveé k Tisku ¢.  (2022)

IV. doporucuje
Zastupitelstvu Stfedoceského kraje schvalit predloZeny material

Ptiloha:

1. Duavodova zprava
Plan implementace systému ETCS v Ceské republice
Nabidka obnovy vozidlového parku dopravce Ceské drahy, a.s. — dieselova trakce
Tydenni vytiZenost Zelezni¢nich trati na izemi Stfedoceského kraje
Ptehled redukci ¢i omezeni provozu na jednotlivych Zelezni¢nich tratich
Stfedoceského kraje

il
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Diivodova zprava

K tisku ¢éislo:

Podstata predmétu jednani:

Vyboru pro dopravu Stfedoceského kraje se predkladd informace o stavu a financ¢ni situaci
vetejné dopravy, rozvojovych zameérech, planu obnovy vozového parku a budoucim smluvnim
zajiSténi v systému PID na Gizemi Stfedoceského kraje.

Navrh reSeni, oduvodnéni:

Informace uvedené vtomto materidlu se zamétfuji na problematiku finanéni narocnosti,
udrzitelnosti a rozvoje systému vetejné dopravy v kratkodobém, stfednédobém i dlouhodobém
horizontu s primarnim zamétfenim na zelezni¢ni dopravu jakozto pateinimu dopravnimu modu.
Jednim z klicovych prvkl pro dal$i rozvoj systému vetejné dopravy je vyrazné navyseni
finan¢nich pfijmi na strané Sttedoceského kraje.
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1. ZAKLADNI INFORMACE O VEREJNE DOPRAVE VE STREDOCESKEM
KRAJI

V soucasné dobé¢ Stfedocesky kraj prostiednictvim své piispévkové organizace IDSK zajistuje
vetejnou zelezni¢ni a autobusovou dopravu v objemu dopravnich vykoni zhruba 16,1 mil. km
ro¢né v pripadé Zelezni¢ni dopravy, resp. 76 mil. km v pfipad¢ dopravy autobusové (zapocteny
jsou i dopravni vykony objednévané a spolufinancované obcemi). Ro¢ni naklady na vefejnou
dopravu tak pro StfedoCesky kraj ptredstavuji castku pfiblizn€é 3,7 mld. K¢ (1,9 mld. K¢
zelezni¢ni doprava, 1,8 mld. K¢ autobusova doprava). Dalsich zhruba 0,5 mld. K¢ pak ptispiva
ze svého rozpoctu Ministerstvo dopravy v ramci podpory vefejné dopravy v krajich (spolecné
memorandum) a necelych 0,3 mld. K¢ obce a mésta. Veifejnou dopravu v radmci Stiedoceského
kraje realizuje vice nez 30 autobusovych a Zelezni¢nich dopravct, ktefi zajist'uji prepravu pro
vice nez 300 tis. cestujicich denné. Pocet téchto cestujicich kazdoro¢né nardsta, pficemz
vyraznou zasluhu na tomto trendu ma postupnd integrace Zelezni¢ni 1 autobusové dopravy do
systému PID. Vyjimkou tak byly pouze roky 2020 a 2021, kdy byl zaznamenan enormni a zcela
logicky pokles v poptavce diky pandemii Covid-19. Po ukonceni veSkerych restriktivnich
opatfeni je tak opét zaznamenan trvale rostouci zéjem o vyuziti veiejné dopravy v kraji.

2. BUDOUCI VYVOJ VE VEREJNE ZELEZNICNI DOPRAVE
VE STREDOCESKEM KRAJI

VSTUPNI PARAMETRY A FAKTORY OVLIVNUJICI ZELEZNICNI DOPRAVU

Pti planovani dalSiho rozvoje a koncepce vetfejné Zelezni¢ni dopravy ve StiedoCeském kraji), a
to v¢. zasadniho tématu jakym je obnova zelezni¢nich vozidel, je nutno brat v potaz veskeré
vyznamné aspekty, které tuto dopravu bezprostiedné ovliviiuji, nebo ty, které mohou naopak
prispivat k vy$§imu vyuziti cestujicimi na ukor individudlni, v nékterych piipadech i
autobusové dopravy. Za Gcelem zajisténi stabilniho a dlouhodobého rozvoje tohoto segmentu
dopravu je tak nutno zohlednit nasledujici aspekty:

- demograficky rozvoj v ramci StiedocCeského kraje a v hrani¢ni oblasti sousednich kraji
(v€. Hlavniho mésta Prahy)

- technicky stav trati, jejich modernizace a zvySeni konkurenceschopnosti s ostatnimi
dopravnimi mody

- pozadavky z pohledu vybaveni vozidel systémem ETCS ¢i jiné formy zabezpecovaciho
zafizeni (viz ptiloha 1 tohoto materialu)

- pfisngj$i normy a pozadavky na nové pofizovand zelezni¢ni vozidla (napf. naplnéni
standardii TSI)

- pozadavky zpohledu konverze napajecich soustav (specificky problém Ceské
republiky)

- zlepSeni technicky infrastruktury (elektrifikace trati)

- realizace zcela novych infrastrukturnich projekti (nové Useky trati ¢i modernizace
stavajicich)

- moralni zastaralost ¢i pfekro€eni Zivotnosti nékterych Zelezni¢nich vozidel
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Zcela zasadni problematika, kterd bude mit jiz v relativné blizké budoucnosti znaény dopad
do financovani vefejné dopravy ve Stiedoc¢eském kraji, se tyka se tématu obnovy zelezni¢nich
vozidel a je blize popsana v kapitolach nize. Potfizovani Zelezni¢nich vozidel z pohledu definice
jejich poctu, kapacity, technické vybavenosti, terminu pofizeni, ale i ekonomickych narokt pak
ovliviiuji zejména vySe uvedené aspekty. Bliz§Sim finanénim dopadim v piipadé pofizovani
novych zZelezni¢nich vozidel, upravy dopravnich konceptli a navySovani rozsahu se vénuje jedna
z nasledujicich kapitol.

OBNOVA ZELEZNICNICH VOZIDEL V KRATKODOBEM HORIZONTU
(DO ROKU 2024)

V soucasné dobg, tedy v ramci stavajici smlouvy s majoritnim dopravcem Ceské drahy, a. s.,
probihd ze strany IDSK analyza finan¢nich dopadi v ptipad€ findlniho schvaleni zaméru
Stfedoceského kraje na potizeni 22 ks novych tiivozovych elektrickych jednotek RegioPanter
(EMU 240). V ramci stavajici smlouvy s dopravcem je pak pocitano s potfizenim 10 ks novych
dvouvozovych dieslovych jednotek (DMU 120), jejichz blizsi parametry jsou uvedeny nize.

jednotka|pocet ks|ETCS trakce kapacita predpokladana oblast nasazeni termin nasazeni
DMU 120 10 ANO |nezavisla (diesel)| cca 120 |S6 Praha - Rudna - Beroun; S75 Beroun - Rakovnik 12/2023
EMU 240 22 ANO | dvousystémova | cca 240 [S4 Praha - Ustin. L.; R41 Praha - Kolin (- Caslav) 12/2024

V neddvné dobé pak byla ze strany stavajiciho dopravce predstavena nabidka v podobé
moznosti potizeni n€kolika desitek az ptiblizné€ jedné stovky kusii starSich motorovych jednotek
o kapacité cca 70 — 140 mist, které by vSak po své modernizaci mohly vyraznym zptisobem
ptispét ke zvyseni kultury a tirovné cestovani vefejnou dopravou na mnoha regionalnich tratich
v ramci kraje. Zaroven by StiedoCesky kraj do zna¢né miry vyteSil problematiku zavadéni
zabezpecCovaciho systému ETCS na Zelezni¢ni traté, kdy provoz stavajicich desitky let starych
vozidel nebude po implementaci tohoto systému mozny a pfestavba téchto vozidel resp.
vybaveni timto systémem by bylo krajn€ neekonomické. Dal$im pozitivnim efektem by bylo
ziskani potfebného ¢asu pro postupny rozvoj moderni a ekologické zelezni¢ni dopravy, tedy pro
provoz elektrickych, baterio-elektrickych ¢i ptipadné i vodikovych vlaka. Aplikace téchto
modernich technologii bohuzel v dnesni dobé narazi na nepfipravenost na strané zelezni¢ni
infrastruktury (nizky podil elektrifikovanych trati, chybé&jici dobijeci stanice ¢i plnici stanice
v pfipadé nasazeni vodikovych vozidel).

V ramci vyse popsané nabidky dopravce CD je uvazovano s &aste¢nym potizenim vozidel do
vlastnictvi dopravce, ¢ast vozidel by byla provozovana v ramci dlouhodobého leasingu. Pro
bliz$i ptedstavu o téchto vozidlech je soucasti tohoto materialu ptiloha €. 3. V cené dopravniho
vykonu by se krom¢ samotné investice do téchto vozidel mélo na druhou stranu pozitivné
promitnout urcité snizeni provoznich nakladd, nebot’ tato vozidla maji delsi casové intervaly a
kilometrické probéhy mezi zbrojenim a béznou udrzbou v porovnani se stavajicimi
provozovanymi vozidly. Diky tomu lze dosdhnout urcitych finan¢nich uspor ptfedevsim
z pohledu potiebného poc¢tu samotnych vozidel. Piesto, aby byla obnova vozového parku t€émito
vozidly ekonomicky vyhodnd a obhajitelnd (mj. i1 s pfihlédnutim k nakladim na jejich
potfebnou modernizaci a vybaveni syst¢émem ETCS), je vhodné v souladu s platnou legislativou
uvazovat o prodlouzeni ¢asti stavajici smlouvy s dopravcem (aktualn€ uzaviené do poloviny
prosince 2029) a to az do poloviny prosince roku 2033, pricemz nejzazsi termin uzavieni
samotného dodatku/prodlouzeni smlouvy je prosinec 2023. Toto prodlouzeni by se tykalo pouze
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ptedem specifikovanych dopravnich vykont, které by byly zajistovany pfedmétnymi a vyse
popsanymi nove¢ pofizenymi motorovymi vozidly. Prvni vozidla by pak mohla byt nasazena jiz
v prub¢hu roku 2023.

Vyhody tohoto feseni:

v' vyfeSeni dopadu zavedeni systému ETCS na regionalni traté ¢i v zausténych stanicich
tj. eliminace hrozby zastaveni provozu na nékterych tratich

v’ ziskani ¢asového prostoru s ohledem na v tuto chvili ne zcela jasnou koncepci statu
potazmo Spravy Zeleznic, s. 0. v piipadé podpory bezemisnich vozidel formou investic
do nezbytné infrastruktury (elektrifikace trati, realizace dobijecich mist, plnicich stanic
vodiku aj.)

v' relativné rychlé dodani komfortné&jsich vozidel (v¢. ptipadné modernizace)

Nevyhody feseni:

v’ obnova vozového parku star§imi vozidly
v vyse odpisové slozky pravdépodobné podobna jako v piipadé potizeni novych vozidel

OBNOVA ZELEZNICNICH VOZIDEL VE STREDNEDOBEM HORIZONTU
(DO ROKU 2029)

Ve stfednédobém horizontu ovlivni zelezni¢ni dopravu ve Stfedo¢eském kraji zejména
konverze napajeci soustavy, tedy postupné prepinani systému napajeni trati ze stejnosmeérného
napéti na napéti stiidavé. V ramci kraje by se tak mélo stat nejdiive na trati Praha — Beroun.
DalSim vyznamnym milnikem je dokonceni modernizace, zkapacitnéni a elektrifikace trati
Praha — Kladno. Oba tyto zasadni infrastrukturni projekty mély byt dokonceny k prosinci roku
2029, avsak podle aktudlniho harmonogramu dojde minimaln¢ u stavby Praha — Kladno
k posunu terminu dokonceni o jeden rok. Tuto skutec¢nost bude tieba zohlednit a najit prechodné
feSeni provozniho konceptu na této trati i z pohledu nasazeni novych jednotek.

Spolu s dokon¢enim uvedenych akci bude nutné poftidit az 55 kapacitnich dvousystémovych
dvoupodlazni jednotky typu EMU 400 (kapacita ptiblizn¢ 400 sedicich cestujicich) a to prave
pro provoz na tratich Praha — Kladno a Praha — Beroun (nejpravdépodobnéji se bude jednat o
linku S7 Beroun — Praha, s pokra¢ovanim vybranych spojii do Ceského Brodu). Timto souéasné
dojde k pottebnému navySeni kapacity vlaki, kterd je jiz dnes, pfedev§im v kritickém obdobi
rannich pfepravnich $picek, nedostacujici.

S nasazenim jednotek EMU 400 je rovnéZ nezbytné spojena nutnost realizace prodlouZeni
nastupist’ na dotcenych tratich na minimalné 220 metrti, o ¢emz byla jiz v minulosti Sprava
zeleznic obéma objednateli, tedy IDSK a ROPID informovana a na zaklad¢ jejich poZadavki
problematiku aktivné fesi.

K ur€itym provoznim zménam, spojenym rovnéz s obnovou vozového parku, dojde v mensi ¢i
v&tsi mife od prosince roku 2027. K tomuto terminu hodla Ministerstvo dopravy CR vybrat
nové Zeleznicni dopravce mj. na tratich Praha — Mladd Boleslav — Tanvald a Kolin — Mlada
Boleslav — Novy Bor. Souc¢asti vybéru nového dopravce je i obnova zelezniénich vozidel. V tuto
chvili je ze strany ministerstva i IDSK provéfovana moznost provozni provazanosti vozidel tak,
aby mohla byt vyuzita i pro zajisténi dopravnich vykont kraje, ¢imz by mohlo dojit k urcité
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finan¢ni Gspofe pro oba objednatele (nizsi potieba potizovanych vozidel diky vyssi efektivité
provozniho nasazeni). Dal$i moznosti je pak nabidka ministerstva na casteéné predani
dopravnich vykonl na vybranych linkdch krajskym objednatelim pii soucasném zajisténi
alternativnich vykond ministerstvem na jinych linkach na tzemi téchto objednateltl. Jednani
k tomuto tématu nebyla doposud ukoncena a jsou aktualné ve fazi provéfovani provoznich i
ekonomickych i dopadti na dotcené objednatele.

Ve stiednédobém horizontu pak také pravdépodobné dojde k testovacimu nasazeni prvnich
baterio-elektrickych ¢i ptipadné i vodikovych vozidel. Jednim z pilotnich projektd pro nasazeni
baterio-elektrickych vlakd by mohla byt relace Praha — BeneSov — VIasim/SedI¢any.

OBNOVA VOZIDEL V DLOUHODOBEM HORIZONTU (DO ROKU 2033)

V dlouhodobém horizontu, konkrétné od prosince roku 2033 je zasadnim projektem
ptedpokladané dokonceni projektu modernizace a Castecné novostavby v relaci Praha — Lysa n.
L. — Mlada Boleslav. Diky tomu velmi vyrazné vzroste atraktivita zelezni¢niho spojeni mezi
témito meésty a stejné tak i pocet pfepravenych cestujicich. Pro zajisténi dostate¢né kapacity 1
komfortu cestovani bude nutno zajistit i na tuto relaci, stejné tak jako pro relace Praha — Kladno
a Praha — Beroun, nové moderni kapacitni jednotky typu EMU 400 v poctu az 10 kus.

Dale Ize vtomto obdobi predpokladat alespon v nékterych lokalitach kraje realizaci
infrastrukturnich opatfeni, které by umoznily rozsifeni provozu elektrickych, baterio-
elektrickych ¢i pripadné vodikovych vlakl. Tyto vozidla by bylo vhodné nasadit napiiklad
v oblasti Posdzavi, Berounska, Rakovnicka, Kladenska, Neratovicka, ¢i Mladoboleslavska.
Celkove se jedna o nizsi desitky kusi téchto vozidel. V tomto terminu, tedy v prosinci 2033, by
rovnéz skonéil ptipadny prodlouzeny kontrakt s dopravcem CD na zajisténi vefejné dopravy
na Casti regiondlnich tratich novymi vozidly, viz piedchozi informace v kapitole tykajici se
obnovy vozového parku v kratkodobém horizontu. K tomuto terminu by tak bylo nutno
realizovat zajisténi vefejné Zelezni¢ni dopravy na predmétnych vykonech pomoci nového
dopravce (,,soutéz*), ptipadné vlastnimi silami. Formy, vyhody a nevyhody jednotlivych feSeni
z pohledu smluvniho zajisténi dopravnich vykonii pak popisuje nasledujici kapitola.

FORMA PORIZENi VOZIDEL

Z divodl uvedenych vyse se tak pro StfedoCesky kraj stane obnova Zelezni¢niho vozového
parku jednim z jeho kliCovych a zaroven zcela nezbytnych projekt. Pro budouci vyvoj je tak
naprosto zasadni zvolit vhodny zplisob a harmonogram pofizovani téchto vozidel. Z hlediska
zpuisobu a formy pofizeni novych, zanovnich ¢i ojetych vozidel, je mozno k této problematice
ptistoupit v podstaté ttemi moznymi zpiisoby z pozice kraje/objednatele a organizatora.

~MINIMALNI VARIANTA*

- objednatel ma s dopravcem wuzavienu vefejnopravni smlouvu na zajisténi dopravni
obsluznosti, pfiCemz vozidla jsou ve vlastnictvi dopravce (pfipadné dopravcem zasmluvnéné
leasingové spolecnosti), udrzbu a servis vozidel zajistuje dopravce, ptipadné vyrobce ¢i jiny
externi subjekt najaty dopravcem

.STREDNI VARIANTA*
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- objednatel je vlastnikem vozidla, s dopravcem (provozovatelem vozidla) ma uzavienu
vefejnopravni smlouvu na zajisténi dopravni obsluznosti, udrzbu a servis vozidel zajistuje
objednatel, dopravce, ptipadné vyrobce ¢i jiny externi subjekt najaty objednatelem

MAXIMALNI VARIANTA®
- objednatel je vlastnikem i provozovatelem vozidla, udrzbu a servis zajistuje objednatel,
ptipadné vyrobce ¢i jiny externi subjekt najaty objednatelem (vnitini provozovatel)

Protoze pii posuzovani vybéru vhodné varianty je nutno vyhodnotit komplexni pravni,
technické i1 ekonomické aspekty, stejné tak jako vyhody, nevyhody a pfipadnad uskali
jednotlivych variant, byla na toto téma vypsana vetejna zakazka, jejimz vystupem bude na
zaklad¢ zpracované studie doporuceni, kterou z vySe uvedenych variant pii vybéru dopravct a
potizeni zelezni¢nich vozidel zvolit. V zavéru mésice dubna 2022 byla organizatory IDSK a
ROPID, jakoZto spoluzadavateli vefejné zakazky, vyhodnocena vefejnd zakdzka malého
rozsahu na zpracovani této analyzy. Vitéznym uchazecem se stala spole¢nost Deloitte Advisory,
s.r.o0., ktera by dle smlouvy méla odevzdat vysledek studijniho provéfeni vysSe popsanych
moznosti do ¢tyt mésicti od podpisu smlouvy. Vysledky této studie by tedy mély byt k dispozici
nejpozdéji v pribchu mésice zaii.

VYVOJ DOPRAVNICH VYKONU

Vyvoj dopravnich vykont realizovanych Zelezni¢ni dopravou v ramci Stfedoceského kraje
ovlivituje nékolik faktor. Jednd se jednak o narGstajici zalidnéni kraje, které s sebou nese
zvySené naroky na systém vetejné dopravy, jehoZ je Zeleznice patefni soucasti. K nejvétsim
popula¢nim pfiristkim by mélo dochédzet v bliz§im okoli Prahy. Dal§im faktorem je
predpokladané dokonceni novych rozsdhlych infrastrukturnich projekti, které umozni
maximalné rozvinout potencidl Zeleznicni dopravy tam, kde je jeji efektivita nejvyssi, tedy na
relacich s vysokym poctem prepravovanych cestujicich. Jedna se zejména o modernizaci trati
Praha — Kladno spojenou s vystavbou odbocky na Letist¢ Vaclava Havla Praha a soubor
navazujicich staveb na relaci Praha — Mladé Boleslav v¢. useku Praha - Neratovice.

Rozvoj Zeleznice ddle umozni napt. dokonceni modernizace pateinich trati Praha — Beroun a
Praha — Lys4a nad Labem a realizace souboru infrastrukturnich opatieni pro modernizaci
zeleznice na Uzemi kraje, jejichz pfipravu a samotnou realizaci Stfedocesky kraj pozaduje
po Spravé zeleznic, s. o. DalSim faktorem je zavadéni resp. rozsifovani systému spéSnych
vlakt, které diky vyssi cestovni rychlosti budou vytvéret atraktivngjsi alternativu k cestovani
individualni dopravou. Jejich provoz je spojen i s provéfovanim pasmového jizdniho fadu
na hlavnich tratich sméfujicich do Prahy. V neposledni fad¢ je nutné zminit fakt, Ze na
n¢kterych relacich spolu s navySovanim dopravnich vykond na Zeleznici dojde k poklesu
vykont zajist'ovanych autobusovou dopravou (typicky relace Praha — Kladno ¢i Praha — Mlada
Boleslav). To umozni ¢astecné kompenzovat zvysené naroky na vetejny rozpocet.

BUDOUCNOST REGIONALNICH TRATI

V prosinci roku 2021 doSlo na zéklad¢ analyzy shromazdénych dat k redukcim provozu
na vybranych regionalnich Zelezni¢nich tratich. Jednalo se o nésledujici traté: 062 (v useku
Kiinec — Méstec Kralové zastaven provoz v pracovnich dnech), 063 (zastaven provoz v celém
useku Bakov nad Jizerou — Dolni Bousov), 064 a 076 (v tiseku Mélnik — Mlada Boleslav omezen
provoz v pracovnich dnech a zastaven provoz o vikendech mimo rekreacni sezonu), 094
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(zastaven provoz v celém useku Vranany — LuZec nad Vltavou), 095 (zastaven provoz v Useku
Straskov — Zlonice), 162 (zastaven provoz v celém useku Rakovnik — Kralovice u Rakovnika
s ponechanim jednoho rekreacniho paru vlaki), 204 (zastaveni provozu v celém tseku Bieznice
— Rozmital pod Tiemsinem), 210 (v tGseku Cisovice — Dob#i§ omezen provoz v pracovnich
dnech, ponechany vybrané vlaky), 222 (zastaven provoz v useku Vlasim — Trhovy Stépanov) a
233 (zastaven provoz v celém tseku Celakovice — Mochov). Diivodem byl zejména nizky pocet
pfepravovanych cestujicich, ktery byl dan mnoha faktory. Jednd se napf. o zastaraly stav
infrastruktury umoziujici provoz pouze niz$imi rychlostmi spojeny s nekonkurenceschopnosti
vuci ostatnim dopravnim modim v oblasti dosahovanych cestovnich dob tzv. ode dveri ke
dvefim. Dale se jednd o nevhodné umistnéné zastavky vuci centriim jednotlivych sidel ¢i
historicky nevhodné trasovani traté. Pro snazsi orientaci byly zpracovany grafické podklady
tykajici se stavajiciho vyuziti a realizovanych ¢i provéfovanych aplikovanych redukei provozu
(viz ptilohy €. 4. a 5)

Pro provéteni potencialu vybranych trati by bylo vhodné zpracovat komplexni studii, ktera by
m¢éla za cil problematiku dopravni obsluhy danych oblasti diikladné provérit a zaroven by méla
pfinést odpovéd’ na to, za jakych podminek mé ptipadné smysl provozovat na téchto tratich
zelezni¢ni dopravu. Uvedla by i pfipadnd opatfeni, ktera je tfeba pro rozvoj téchto trati
realizovat.

Od prosince letosniho roku se ocekava zastaveni provozu na dalSich tratich, konkrétné 110
v seku Slany — Louny, 124 Luzn4 u Rakovnika — Zatec a ukonéeni jiz redukovaného provozu
na jiz zminénych tratich 062 v tseku Kiinec — Méstec Kralové a v piipadé neuspokojivych
vysledkl ze s¢itani cestujicich i na tratich 064/076 v useku M¢élnik — Mlada Boleslav. Tam, kde
je to s ohledem na zachovani rozsahu dopravni obsluznosti nutné, se predpoklada nahrazeni
vlakli autobusovymi spoji.

Dale je ke zvazeni zpracovani analyzy rozsahu regionalni objednavky na tratich 020 v useku
Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou a 126 Rakovnik — Louny.

INFRASTRUKTURNI POZADAVKY IDSK NA SPRAVU ZELEZNIC

Stiedocesky kraj dlouhodob¢ usiluje o posileni role zejména ptiméstské Zeleznice, ale také o
zvyseni konkurenceschopnosti vyznamnych spojeni na vybranych regionalnich tratich. Z tohoto
divodu byl Spravé Zeleznic, s. 0., pfedan soubor témét sta zcela konkrétnich pozadavka na
modernizaci Zelezni¢ni sité, jejichZz realizace je podminkou pro dalSi rozvoj objednavky
zelezni¢ni dopravy ve StfedoCeském kraji. Ten obsahoval jak pozadavky na pateini priméstské
trate, tak 1 trat€ nové (v€. vysokorychlostnich), vyznamné regionélni ¢i ostatni.

Déale jsou uvedeny piiklady nékolika konkrétnich pozadavkl pro trat¢ vSech kategorii
vyznamnosti (nad ramec vyse zminénych zasadnich projektt jako naptiklad modernizace trati
Praha — Kladno ¢i Praha — Mladé Boleslav).

e Trat’ 011 Praha — Kolin

Infrastrukturni opatreni: ZvySeni kapacity trati zejména v Gseku Poti¢any — Kolin.
Cil: Snizeni vlivu nakladni a dalkové dopravy na regionalni dopravu jak pfti konstrukei JR, tak
V provozu.
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e Trat’ 173 Praha — Rudna u Prahy — Beroun

Infrastrukturni opatieni: Zkapacitnéni, modernizace a elektrizace trati, ziizeni obratové
koleje v tarifnim bod¢ Nucice zastavka.

Cil: Umoznéni realizace provozniho konceptu se §pickovym intervalem osobnich vlakl 15 min
v useku Praha — Nucice zastavka, zkraceni cestovnich dob, zvySeni stability provozu. Funkéni
umoznéni odklont dalkové dopravy pfi pracich na trati 171.

e Trat’ 174 Beroun — Rakovnik

Infrastrukturni opatieni: Zkapacitnéni,, zrychleni, modernizace a elektrizace trati, posun
zastavek bliZe k osidleni, zfizeni zastavky Stradonice.

Cil: Umoznéni realizace provozniho konceptu se $pickovym intervalem osobnich vlakti 30 min
ve vybranych tsecich, zfizeni v§esmérovych ptestupli v Beroun¢ a Rakovniku, zlepSeni obsluhy
uzemi nahrazeni soub&zné autobusové dopravy.

e Trat 210 Praha — Vrané nad Vltavou — Dob¥#i§/Cer¢any

Infrastrukturni opatifeni: Modernizace traté spojena se zvySenim rychlosti v iseku Praha —
Ceréany véetné zfizeni rychlostniho profilu V130 (ptip. i V150), ziizeni moznosti kiizovani v
tarifnim bod¢€ Prosecnice a elektrizaci traté prinejmensim v tsecich Praha — Vrané nad Vltavou
— Davle/Mé&chenice, Krhanice — Ceréany.

Cil: Dosazeni systémové jizdni doby 30 minut Vrané nad Vltavou — Prosecnice, 15 minut
Prose¢nice — Svarov a 15 minut Svarov — Cerany.

e Traté 070 Praha — Turnov (Gisek Praha — V§etaty) a 072 Usti nad Labem — Lysa
nad Labem (lisek Vsetaty — Mélnik)

Infrastrukturni opatieni: Realizace Libeznické spojky a spojky TiSice — Mélnik mimo stanici
Visetaty.
Cil: Zkraceni cestovnich dob Praha — Neratovice — Mélnik az na cca 30 min.

e Trat’ 235 Kutna Hora — Zru¢ nad Sazavou

Infrastrukturni opatieni: Revitalizace trati spojend se zrychlenim traté a ziizenim nové
stanice pro kiizovani vlaki v lokalité Stipoklasy/Tyniste.

Cil: Zkraceni cestovnich dob Zru¢ nad Sdzavou — Kutna Hora na cca 60 min (dnes ptes 90 min),
zlepseni obsluhy odlehl¢é oblasti, zvySeni turistické atraktivity Posazavi, umoznéni zavedeni
intervalu 60 min bez zbyte¢nych pobytl pii zachovani navaznosti ve Zruci i Kutné Hofe.

Reakce Spravy Zeleznic, s. 0. na navrzena infrastrukturni opatieni

Ptipominky Spravy zeleznic, s. o., k navrzenym opatienim lze rozdélit do n€kolika kategorii.
V ptipadé trati, u nichz je pfiprava opatieni v posledni fazi ¢i kde jiz probihd vystavba, byly
uptesnény predpokladané terminy realizace. U vétSiny sledovanych projektd se jednd o
opozdéni predpoklddaného terminu dokonceni v fddu jednotek let. Nedostatkem néckterych
projektt je znacna délka ptipravy (napt. VRT Praha — Drazd’any, Praha — Kladno jiz téméf 30
let), béhem niz nezfidka pozadavky na rozsah a podobu provozu prochdzeji ptfirozenym
vyvojem, coZ je ze strany Spravy zeleznic negativné kvitovano. Druhou kategorii jsou
pozadavky, které aktualné prochdzeji studijnim proveéfovanim, pficemz tuto skutecnost zde
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Sprava Zeleznic zminuje. Ze zkuSenosti vSak vyplyva, Ze pravé v této fazi dochazi ze strany
Spravy zeleznic neztidka k bagatelizaci a snizeni vyznamu ptipominek Stfedoceského kraje. Ve
jménu snazsi piipravy staveb jsou Casto ze strany Spravy zeleznic predkladana feSeni, ktera
neodpovidaji schvalenym koncepénim dokumentim Stfedoceského kraje ani ocekdvanému
urbanistickému rozovji. Posledni skupinou jsou takové pozadavky, které zatim i pies svou
pritomnost v koncepénich materialech i stanoviscich objednatele dopravy nebyly dale u Spravy
zeleznic provérovany. U vétSiny téchto kroki neni uvedeno, jakym zplsobem hodla Sprava
zeleznic tyto pozadavky zpracovat, pouze je konstatovano, ze pfiprava neprobiha, pripadné ze
pozadavky na zrychleni vybranych trati v rdmci oprav ¢i investic realizovany nebudou. Toto
vSak zpohledu Stredoc¢eského kraje nemize byt divodem k jejich zamitnuti, ale naopak
k zahajeni dal$iho provétovani. V reakci je taktéz uvedeno, ze nékteré z pozadavki nebyly se
Spravou zeleznic vitbec projednany, coz se nezaklada na pravde. Prezentované pozadavky tvoii
soucast schvalené¢ho Planu dopravni obsluznosti StiedoCeského kraje 2021-2025, ktery byl dle
ptislusnych predpist pfed svym schvalenim zaslan Spravé zeleznic k pfipominkovani.

Z uvedenych duvodu se predpoklada vyvolani jednani se Spravou Zeleznic, s. o., které by mélo
za cil nastavit konkrétni formu a harmonogram dalsi spoluprace, ktera je nezbytna pro dalsi
rozvoj zeleznice ve Stiedoceském kraji.

2. BUDOUCI VYVOJ V AUTOBUSOVE DOPRAVE VE STREDOCESKEM KRAJI
VYBEROVA RiZENI NA DOPRAVCE VE STREDOCESKEM KRAJI

Stiedocesky kraj spolecné s hlavnim méstem Prahou pfipravuje s ohledem na konec soucasnych
smluv s dopravci vypsani vybérovych fizeni na dopravce zajiStujici dopravu v ramci
Integrované dopravy Prahy a Stfedoceského kraje (PID).

Na zaklad¢ spolec¢nych jednani je pocet oblasti, resp. provoznich celktl, které budou podléhat
rezimu vetejnych zakazek ve véci zajisténi dopravnich vykond vefejnych sluzeb v prepraveé
cestujicich je jiZ dlouhodobég stabilizovan. Z pohledu Stfedoceského kraje se tak jednd o 24
oblasti, jez budou ,,soutéZeny* spole¢né s Hlavnim méstem Prahou (jedna se o dopravni
vykony zajistujici dopravni obsluznost na izemi obou samospravnich celkil), u dalSich 11
oblasti se pak jedna o zajisténi dopravnich vykoni ¢isté na uzemi Stfedoceského kraje.
Celkové tak bude v ramci nabidkového tizeni feseno 35 provoznich celki.

Pozadovany rozsah vykonll a provozni koncept bude definovan formou tzv. referen¢nich
Jizdnich tada, které budou vychdzet ve vétSin€ piipadi z dneSniho stavu. V oblastech, kde
doposud neprobéhla integrace autobusové dopravy do systému PID, pak budou referen¢ni jizdni
fady vychazet z aktualné pfipravovanych zmén v rameci téchto integraci, pfi¢emz dokonceni
integraci v ramci StiedocCeského kraje se predpoklada k terminu 12. 6. 2022.

Jednotlivé provozni soubory zadévacich fizeni budou mit stanovenu zménu rozsahu objednavky
béhem doby trvani smlouvy - rozsah opce se bude pohybovat ramcové v rozmezi -20 %
vykonii, +33 % vykonii s presné stanovenym postupem ekonomického reSeni takové
zmény.

Dalsi zpasob, ktery bude aplikovan pii uzavieni novych smluv od 1. 12. 2024, bude pfi splnéni
ptisluSnych ustanoveni dle natfizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 ze dne
23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruseni
nafizeni Rady (EHS) €. 1191/69 a¢. 1107/70 (déale jen Nafizeni ¢. 1370/2007) a zékona C.
194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v piepravé cestujicich a zménén dalsich zakonu (dale jen
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zakon ¢. 194/2010 Sb.) vybér dopravce na pifimo bez nutnosti vypsani nabidkového fizeni. Na
zaklad¢€ provéteni vsech vyse uvedenych kritérii je navrzeno vyuzit pfimé zadani ve ¢trnacti
pripadech, pri¢emzZ se v celkovém souctu jedna pouze o zlomek celkovych vykoni v ramci
Stir‘edofeského kraje. V ramci pokracujicich pfiprav mize byt vyjimecné identifikovana
potieba a vhodnost vyuziti postupu piimého zadani jesté v dalSich piipadech.

Kompletni zahajeni dopravni obsluznosti na uzemi StiedoCeského kraje podle nové
uzavirenych smluv probéhne u vSech oblasti k jednotnému datu 1.12.2024. V ramci
nabidkovych fizeni bylo vySe uvedenych 35 soutéZenych provoznich celkl rozdéleno do 4
oblasti, jez budou administratory vetejné zakazky vypisovany postupné od 15. 7. 2022
v dvoumésicnich odstupech. Posledni vetejna zakazka by tak méla byt vypsana v terminu 15.
1.2023. Zcela objektivné Ize oCekavat velkou administrativni zatéz spojenou s vypsanim téchto
vybérovych fizeni, predevsim pak z pohledu vypotadani veskerych podnétii a dotazli ze strany
dopravci a potencialnich uchazect. Dvoumésic¢ni odstupy mezi jednotlivymi oblastmi se pak
jevi jako naprosto minimalni potfebné doba, kterd by méla zajistit, ze na tyto podnéty a dotazy
bude reagovano tadné, vCas a bez jakychkoliv dopadii na standardni chod a ¢innost obou
organizatorii

ZASADNI VSTUPY OVLIVNUJICI PROVOZ AUTOBUSOVE DOPRAVY
V DALSICH LETECH

Jednim ze zdsadnich dokumentti ovliviiujici budouci provoz autobusové dopravy je aplikace
Smérnice ES ¢. 2019/1161 ze dne 20. 6. 2019 o podpoi‘e bezemisni a nizkoemisni dopravy.

Ptesto, Zze vySe uvedend smérnice, jez stanovuje podil nizkoemisnich a bezemisnich vozidel
vyuzivanych pii dopravni obsluznosti v zadvazku vetejné sluzby je doposud do legislativy
v ramci Ceské republiky implementovana pouze formou Natizeni vlady CR (ptivodné se tak
mélo stat jiz 2. 8. 2021), 1ze piedpokladat, ze se v dohledné dobé stane i formou standardni
transpozice do néarodni legislativy. Proto oba objednatelé (IDSK i ROPID) piipravuji navrh
feSeni, ktery i do budoucna zajisti plnéni ocekédvanych emisnich limit pfi uzavirani smluv s
dopravci (tj. kritéria v poc¢tu zafazovanych nizkoemisnich (20,5 %, od 1. 1. 2026 30 %) a
bezemisnich (20,5 %, od 1. 1. 2026 30 %) vozidel do provozu, a to pokud se bude jednat o
vozidla homologovana pro tzv. méstské provedeni v kategorii M3/I a M3/A). V ramci
nabidkovych fizeni bude po dopravcich pozadovano nasazeni vozidel tzv. mezimé&stského
provedeni, na ktera se v tuto chvili pfedmétna smérnice nevztahuje.

Stavajici dopravci vSak na zékladé dnes realizovanych smluv mohou pozadovat tzv. povinny
odkup vozidla — tedy povinnost nové vysoutézené¢ho dopravce prevzit tato vozidla do uzivani
prfi zajisténi dopravnich vykont pro StfedoCesky kraj a Hlavni mésto Prahu. Predbéznym
oslovenim dopravct bylo jiz dfive zjisténo, Ze povinny odkup a tedy prevod vozidel tzv.
méstského typu do provozu i po roce 2024 I1ze ocekavat v poctu piiblizné do 50 vozidel.

Aktudln€ byli vSichni relevantni dopravci, jichz se pfipadny povinny odkup tyka, osloveni
organizatory se zadosti o zaslani zdvazné odpovédi. Z téchto informaci pak bude na zékladé
vyse uvedené smérnice stanoven piesny pocet pozadovanych bezemisnich a nizkoemisnich
vozidel, které budou zajistovat dopravni vykony od prosince 2024.
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Stfedocesky kraj ve spolupraci s hlavnim méstem Prahou jiZ za Ucelem aplikace uvedené
Smérnice zacal s pfipravou konkrétnich projektl, které umozni postupné zvySovat podil
bezemisni dopravy na celkovém podilu vetejné dopravy. Jedna se ptfedevsim o:

- vystavbu tramvajové trati Kobylisy - Sedlec, termindl (vyznamna redukce autobusové
dopravy)

- vystavbu trati pro elektrobus s dynamickym dobijenim pro linku 375 od stanice metra
Ceskomoravska do Staré Boleslavi

- pilotni projekt vyuziti vodiku v provozu autobusové dopravy v oblasti Mnisku pod Brdy

- projektovou ptipravu prodlouzeni tramvajové trati, resp. koridoru e-BRT Sedlec -
Odolena Voda a Sedlec - Libeznice - M¢Sice

Dal$im zdsadnim vlivem bude ofekavany narist poctu obyvatel v Praze a StredocCeském
kraji. Tento trend bude vyzadovat posilovani kapacit zejména na radialnich dopravnich relacich
ve sméru do Prahy a do regiondlnich center a k zelezni¢nim stanicim. Ve vybérovych fizenich
je na tento trend pamatovdno v oblastech, kde je na ziklad¢ informaci od jednotlivych
samosprav znam vyvoj vystavby domu a bytd, ktery bude generovat nartst poptavky po verejné
doprave.

Tam, kde existuje kvalitni nabidka Zelezni¢ni dopravy, bude navysSeni kapacit sméfovano do
mistnich navaznych autobusovych linek s ndvaznosti na Zzeleznici. Bohuzel Zelezni¢ni sit’
nedisponuje ve vSech Castech kraje kvalitni nabidkou infrastruktury a zejména kapacity
zelezni¢ni dopravy, a tak bude nutné posileni radidlnich smérti nutné realizovat autobusovou
kapacitnich autobusti o délce 15, resp. 18m, u nichZ neni nutné zvySovat pocet spoji na
jednotlivych linkéch a zatéZzovat dopravce navySovanim jizdniho persondlu, jehoZ je nedostatek.
Nasazovani Kkapacitnich vozidel je zhlediska Fizeni nakladi verejné dopravy
nejefektivnéjSim FeSeni v poméru cena:vykon.

Naopak v lokalitach, kde existuje realny predpoklad zasadniho zlepSeni Zelezni¢ni dopravy
je pocitano se zasadni redukci autobusové dopravy a s pievodem zatézi na zelezni¢ni
dopravu. Jedna se pfedev§im o jiz zminénou Zelezni¢ni trat’ Praha - Kladno s terminalem
Dlouha mile a o vystavbu rychlého a kapacitniho Zelezni¢niho spojeni mezi Prahou a Mladou
Boleslavi.

3. EKONOMICKA NAROCNOST

V ptipadé komplexni obnovy vozového parku a potfizeni vySe uvedenych novych souprav je
ekonomickd narocnost, vztazena ke stavajicim cenam, odhadovéna ve vysi ptiblizné 55 — 60
mld. K¢, a to bez zapocteni Urokll z finan¢nich Uvérh, realizace souvisejici technické
infrastruktury (Uprava dep a zazemi) a dalSich ptipadnych dodate¢nych néakladi.

Vyvoj narastu vydaji na obnovu parku zelezni¢nich kolejovych vozidel zobrazuje ve tfech
scénafich graf (€. 1). Z néj je patrné, ze v dlouhodobém horizontu dojde v souvislosti s obnovou
vlakovych souprav ke trem vyraznym naristim vydaja — v letech 2024 — 2026 s ohledem na
ptichod jiz pouzitych a posléze modernizovanych motorovych vozi DMU 120, ptipadné i
dalsich motorovych vozu specifikace DMU 70 a také na ptichod jednotek EMU 240. Na
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ptelomu desetileti je poté ocekavano dokonceni elektrizace trati Praha — Letist¢ V. Havla —
Kladno a stim souvisejici pfichod jednotek EMU 400. Na konci dlouhodobého vyhledu
zpusobuje dalsi narast vydaju pfichod vozidel pohanénych alternativnimi pohony — vodikem ¢i
bateriemi.

Graf ¢. 1: Finan¢ni naro¢nost obnovy parku Zelezni¢nich kolejovych vozidel:
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Narist vydaji Stfedoceského kraje na zajisténi dopravni obsluznosti se ovSem netykéd pouze
potfebné investice do obnovy vlakovych souprav. V poloviné dvacatych let se nakladi na
vetejnou dopravu dotkne také povinnd implementace Smérnice Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2019/1161 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterou se méni smérnice 2009/33/ES o podpofe Cistych
a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel. Praktickym dopadem této smérnice je navySeni
podilu nizko a bezemisnich silni¢nich vozidel ve vefejné hromadné dopravé na ukor vozidel
s konven¢nimi spalovacimi motory. Dal§imi nezanedbatelnymi faktory, které se v nasledujicich
letech promitnou do navySeni nakladd na zajisténi dopravni obsluznosti, budou také inflace ¢i
prosty nariist vykoni vyvolany demografickym vyvojem na Uzemi Stfedoceského kraje.
Varianty celkového vyvoje vydaji SCK na dopravni obsluznost zobrazuje opét ve tiech
scénafich graf €.2:
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Graf ¢. 2: Varianty vyvoje vydaji Stfedoceského kraje na zajisténi DO v letech 2022 —
2034
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4. ZAVER

I ¢aste¢na obnova vozového parku bez zajisténi dalSich zdroju financovani jiz v relativné kratké
dobé znatelné zatizi rozpocet Stfedoceského kraje. Komplexni obnoveé a pofizeni novych
zelezni¢nich vozidel, resp. bezemisnich silni¢nich vozidel tak musi pfedchdzet zajisténi
dodatecnych finan¢nich prosttedki at’ jiz ze statnich ¢i unijnich fondii. Podpora vefejné a trvale
udrzitelné dopravy, se musi stat politicky vyznamnym tématem, bez jehoZ vyfeSeni hrozi Praze
i StiedoCeskému kraji zasadni zhorSeni dopravni situace na silni¢ni siti, stejné tak jako problémy
socioekonomického charakteru (horsi zajisténi spojeni do Skol, zaméstnani, utada ¢i k 1€kari,
vysidlovani ,,perifernich* oblasti,...).

Je tedy nutno dlouhodobé a systematicky hledat takova feseni, kterd zajisti nejen stavajici stav
vetejné dopravy, ale také i jeji dalSi rozvoj s cilem zvySeni jejiho potencidlu a vyuziti
cestujicimi. Takova feSeni je tieba hledat v ramci danové zatéze, cenotvorby ¢i zmén
legislativy napri¢ dopravnim oborem a nikoliv jen v uzkém perimetru vetejné dopravy
zvySovanim zatéze jejich uzivatell. Je tfeba fadné zhodnotit, jak v celkovém hospodarském i
socialnim kontextu dosahnout udrzitelného rozvoje regionu v oblasti dopravy, a které cesta
bude pro Sttedocesky kraj, resp. hl. m. Prahu preferovana. Piiklady takovych feseni je mozné
nalézt v dopravné vyspélych zemich, za které 1ze povazovat SV}'/Carsko, Némecko, Nizozemsko,
Dansko ¢ Svédsko.

Zpracoval:
Integrovana doprava Stfedoceského kraje, p. o.

Dne: 1. 6. 2022



Piiloha ¢. 2: Plan implementace systému ETCS v Ceské republice

Plan implementace ETCS v Ceské republice " Ministerstvo dopravy

=== yhradni provez viaki pod dohledem ETCS v roce 2025

= implementace ETCS do roku 2030, rok zavedeni vy wviakil ETCS je uveden

=== implementace ETCS v letech 2031 - 2033 vietné zavedeni vyhradniho provozu viaki pod dohledem ETCS

= implementace ETCSv letech 2034 - 2037 véetné zavedeni vyhradniho provozu viaki pod dohledem ETCS

e implementace ETCS v letech 2038 - 2040 véetné zavedeni vyhradniho provozu viakil pod dahledem ETCS
traf bez pravidelného provozu
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Useky, na kterych bylo zazadano o posun terminu vybaveni trati sy ETCS oproti provadécimu nafizeni komise 2017/6

- Brodek u Pferova — Prerov (platny termin: 2021, zazadéano: 2022)
- Cesky Brod — Kolin (platny termin: 2020, zazadéno: 2023)

- Kralupy n.V. — D&¢in — st.hr. CR/SRN (platny termin: 2023, zazéddno: 2026) verze 2021f07/21



Ptiloha ¢. 3: Nabidka obnovy vozidlového parku dopravce Ceské drahy, a.s. — dieselova trakce

Ctyri razné ,.balicky” vozidel pro provoz ve Stredo¢eském Kkraji:

1. RS1 (konstrukéni fada 1) — 7 kusi, odkup

2. RS1 (konstruk¢ni fada 2) — 10 kust, odkup

3. Lint41 — 16 azZ 21 kusu, pronajem piipadné odkup
4. DMU70 — 13 az 50 kusii, odkup

1. + 2. RegioShuttle RS1
Dieselovy motorovy viiz RegioShuttle RS1

e kapacita 70 mist k sezeni (50+20)
¢ nizkopodlazni viz
e bezbariérové WC — jen konstrukéni f. 1

e klimatizace, informacni systém, WiFi,
zasuvky

e maximalni rychlost 120 km/h

e dovybaveni ETCS L2

e Rok vyroby 2002

Ekonomické udaje (RS1 - obé konstrukéni rady):
e Pofizovaci cena: 26 mil K¢
e Bohemizace: cca 14 mil. K¢
e ETCS: cca 15 mil. K¢
o Celkova cena: 55 mil. K¢ za vozidlo
e QOdpis: 20 let
e Fin. ndklady: 4,5 % z ceny vozidla

Pti potizeni 17 ks celkové ndklady: 935. mil K¢
Odpis ro¢ni: 46,75 mil. K¢




3. Coradia Lint 41

kapacita 140 mist k sezeni (116 + 24)
nizkopodlazni jednotka, bezbariérové
WC

klimatizace

maximalni rychlost 120 km/h
dovybaveni ETCS L2

v cené pronajmu budou zahrnuty i
vyvazovaci opravy

rok vyroby 2008- 2010

e e

Ekonomické udaje:
Cena pronajmu: cca 525 tis. K¢/mésic/vozidlo (pri 21 kusech)

Cena véetné modernizace a servisu

Roc¢ni naklady na 21 vozidel: 132,3 mil. Ké

4. DMU70
Dieselovy motorovy viiz DMU70

Vozidlo odpovidajici velikostné i
komfortné RS1

kapacita cca 70 mist k sezeni
nizkopodlazni viiz,
bezbariérové WC
klimatizace, informacni systém, WiFi, zdsuvky
maximalni rychlost 140 km/h

dovybaveni ETCS L2

INTERIOR DESIGN

-tolﬁ‘ ety I

A BEH WINEET_ W\
Wi R Z33eesl sggpE

roky vyroby 1999-2004

Ekonomické udaje:

Poftizovaci cena: 20 mil K¢

Bohemizace: 14 mil

ETCS: 15 mil

Celkova cena jednoho vozidla. 50 mil. K¢
Odpis: 20 let

Pii potizeni 13 ks celkové naklady: 650 mil Ké
Odpis ro¢ni: 32,5 mil. K¢
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Ptiloha ¢. 4.: Tydenni vytizenost Zelezni¢nich trati na uzemi Stiedoceského kraje
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Ptiloha ¢. 5: Piehled redukci ¢i omezeni provozu na jednotlivych Zelezni¢nich tratich Stredoceského kraje
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