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Modernizace vozového parku idsk

Napred RegioFoxy, poté BEMU
Jiz od léeta 2026 budou postupné nasazovana na linky S8/S88
Praha — Ceréany/Dobf¥i$ zcela nova vozidla RegioFox.

Nova vozidla prinesou pro cestujici:
* Nizkopodlaznost;

» Vakuove WC;

* Vyssi pohodli;

» Wi-Fi, zasuvky (220V/USB);

* Moderni informacni systém.
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Modernizace vozoveho parku

Dale Stfedoéesky kraj a ROPID nyni Usek Cisovice — Dobfi$ bude
pripravuji vybéroveé fizeni na zajisténi akutrolejovymi jednotkami obsluhovan
vozidel BEMU 145 na trati 210 s az po Castecné elektrizaci traté (omezeny
pfedpokladem zahajeni od 12/2029. dojezd jednotek na baterie), do té doby
vikendové spoje na Dobfis zajistény
Struktura flotily: i nadale vozidly RegioFox, které budou
+ Celkem 13 vozidel; béhem pracovniho tydne vyuZzity na jinych
« Ztoho11 turnusovych (nasazenych linkach).
V provozu);
» 2 zalozni pro zajisténi provozni Vyhledoveé je uvazovano o zkraceni
spolehlivosti a udrzby). intervalu v useku Praha — Vrané nad
Vitavou na 15 minut pro posileni
Charakter provozu pfiméstské dopravy.

Koncept pocita s plnym pokrytim poptavky
pracovnich dnu a s vétSinovym pokrytim  Toto zkraceni intervalu je podminéno

vikendoveého provozu (nikoli na Dobfis). zlepSenim zelezniCni infrastruktury
Pro vybrané spoje béhem letni rekreaéni  (elektrifikace nékterych useku trati,
sezony o vikendech nadale poCitame zvySeni kapacity drahy).

s nasazenim dvou klasickych souprav
s lokomotivou.
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Realita moderni dopravy idsk

Vyssi kvalita znamena vyssi naklady
Nasazeni novych a komfortnich vlaku pfinaseji obrovsky skok v provoznich
nakladech.

Soucasné jednotky Regionova na roCnich odpisech stoji necely milion
korun, u novych vlaku se jedna o ¢astku kolem 4 miliona korun ro¢né
na jediné vozidlo + variabilni naklady zhruba 126 K¢ za kazdy ujety kilometr.
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Z pohledu péce o rozpocet je nutné chovat se zodpovédné a realisticky: Sy E

* Neni mozné dotovat drahy provoz vlaku pro par cestujicich; BEE W, o

- Zeleznice tvofi patef dopravy pro velké piepravni proudy, tj. viaky musi a 3

nasazovany primarné tam, kde bude jejich kapacita a rychlost skutecné =
vyuzita;

» Dnesni doba zkratka vyzaduje nasazovat spravny typ vozidla na spravny
typ poptavky (vlak Ci autobus).
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Jen tak udrzime systém verejné dopravy PID i do budoucna
zivotaschopny a kvalitni pro vSechny obc¢any.
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Detailni pruzkum aktualniho stavu idsk

Analyza provozu

Byla zpracovana detailni analyza pro zeleznicni trat 210 v koncovem
useku z Cisovic do Dobfise.

Provérovany byly:

« Prepravni pruzkumy;
* Demografiie;
 Dochazkové vzdalenosti;

» Provozni a ekonomické zhodnoceni zelezni¢ni dopravy a nahradni
autobusové dopravy.

Vime, Zze Vase obce na provoz vlaku v tomto useku finanéné prispivaji
souhrnnou ¢astkou 3,1 milionu korun roéné. Kraj doplaci dalSich cca
10 milionu K¢.

Prinaseji tyto vynalozené prostredky obéanim odpovidajici hodnotu,
jak vlaky realné vyuzivaji a jaké mame do budoucna moznosti pro
zlepsSeni dopravni obsluznosti celého regionu?
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Soucasny stav dopravy idsk

Jak dnes trat’ funguje a na jaké prirozené prekazky
narazime
Aktualné jezdi v tomto useku v pracovni dny cca 5 pari osobnich viaku.

Provoz je orientovan primarne na ranni a odpoledni dojizdku, béhem
dopoledne spoje nejezdi.

Vikendovy provoz ma naopak celodenni charakter, coz nahrava zejména
turistice.

Zeleznice tu ale narazi na velky geograficky limit: viakové zastavky jsou
Ccasto pomérne daleko od samotnych center obci.

Napfriklad v Dobrisi nebo v Mnisku pod Brdy trva cesta od vlaku do centra
vice nez 20 minut chuze, coz zasadné srazi atraktivitu vlaku pro
kazdodenni rychlé cesty do prace Ci skoly.

Lidé tak zcela logicky voli radeji autobusy, které zastavuji pfimo v obcich.

O 000000000000 0000000006000 0 0090
6



Soucasny stav dopravy

idsk

platnost od / valid since: platnost od / valid since:

©5.S88 rravarin. 6588 soeris™”

14.12. 2025 14. 12. 2025
Dopravce: Ceské drahy, a.s. Dopravce: Ceské drahy, a.s.
min.  Zastavky larifni pasmo | min. Zastavky Tarifni pasmo min.  Zastavky larifni pasmo | min. Zastavky Tarifni pasmo
52 x Skochovice 1 |3 36« 3 PRAHA HLN. * C P X Kiinec 2 |3 3
2 x Stara Hut 5 54  Vrané nad Vitavou 1 4 36k 4 36k Praha-Vr3ovice P x Bojov 2 | 4 4
8 x Mokrovraty 5 59 x Dolni Brezany-Jarov 1 3 5 Praha-Kacerov w C P X Bojanovice 2 5 5
13 x Mala Hrastice 4 62  Praha-Zbraslav B | 6 06k 6 06k Praha-Kré P 4  CISOVICE 3 6 22 6
18 x Nova Ves pod Plesi 4 66 x Praha-Komorany B |7 06 7 06 Praha-Branik 0 4 x Rymané 3 |7 7
23 Mnisek pod Brdy 3 69  Praha-Modfany zast. 0o |8 8 Praha-Modfany zast. 0 7 Mnisek pod Brdy 3 |8 8 22
26 x Rymané 3 72  Praha-Branik o |9 9 36 x Praha-Komofany B 15 x Nova Ves pod Plesi 4 |9 9 52
31  Cisovice 3 76  Praha-Kré P |10 10 Praha-Zbraslav B 19 x Mala Hrastice 4 [10 10
35 x Bojanovice 2 80 Praha-Kacerov % C P M 11 06 x Dolni Biezany-Jarov 1 25 x Mokrovraty 5 |11 11 22
38 x Bojov 2 84 PRAHA-VRSOVICE P |12 12 36 Vrané nad Vitavou 1 30 x Stara Hut 5 |12 12
42 x Klinec 2 88 PRAHAHLN.wC P |13 13 x Skochovice 1 32 DOBRIS 5 |13 13 52
48  Méchenice 1 14 14 Méchenice 1 14 14
15 15 06 15 22 15 22
V8echny spoje jsou vhodné pro pfepravu cestujicich na voziku. 16 06 16 36 VSechny spoje jsou vhodné pro prepravu cestujicich na voziku. 16 16 22
x - Zastévka na znameni 17 17 36 X - Zastavka na znameni 17 17 52
K - Nezastavuje ve stanici Klinec. 18 18 1- Jede jen 31. 12. 2025. 18 22 18
! - Nejede 24. 12. 2025. 19 19 06« # - Nejede o nocich na 25. 12. 2025. a na 1. 1. 2026. 19 19 22
20 20 26« § - Nelede 24.12. 2025. 20 52 20
21 21 21 21 31
22 22 22 52 22 525
23 23 23 23
1] 0 0 0
1 1 1 25 1 25
2 2 2 2




Skutecna data o cestujicich idsk

Rozdilnost mezi vsednimi dny a vikendy
Provedli jsme podrobna méreni realné obsazenosti vlaka a Cisla mluvi naprosto jasné.

V pracovni dny jezdi vlaky stabilné poloprazdné:

« Prumérna nejvyssi obsazenost jednoho vlaku se pohybuje v niZSich jednotkach cestujicich v dennim obdobi
kolem 20 cestujicich, v okrajovych obdobich vetSinou kolem 10 a méné cestujicich;

- Napiiklad nejfrekventovangjsi odpoledni spoj v 18:22 odveze z Cisovic do Dobfise pramérné jen 21 lidi.

Primérna’) nejvyssi obsazenost viakl v pracovni dny Priimérna*! nejvy$siobsazenostvlakil v pracovni dny
na trati 210 ve sméru Cisovice - Dobfi§ na trati 210 ve sméru Dobfis - Cisovice
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Cas odj Cas odjezdu z Dobfise
) W Biezen 2024 Rijen 2024 W Biezen 2025 # IDSK biezen 2025
W Biezen 2024 Rijen 2024 W Brezen 2025 @IDSK bfezen2025 . Wmpbreen tensiat o W Btezen . rezen 2L
@ IDSK kvétén 2025 W Cervenec 2025 @IDSK srpen 2025

B IDSK kvétén 2025 B Cervenec 2025 @ IDSK srpen 2025
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Skutecna data o cestujicich idsk

O vikendech vlakv naopak oil’vail"

vwvIr wvrs

» Napfiklad sobotni dopoledni viak v 9:52 prepravi v pruméru 99 cestuijicich.

Tato data jednoznacné potvrzuji, Ze zatimco ve vSedni dny vlak jako nastroj pro kazdodenni obsluhu
nefunguje idealné, o vikendu plni dulezitou a Zzadanou roli pro rekreaci a turistiku.

Primérna™ nejvy$si obsazenostvlak(v sobotu Primérna™ nejvy$si obsazenostvlakiv sobotu
na trati 210 ve sméru Cisovice - Dobfi§ na trati 210 ve sméru Dobfi$ - Cisovice
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W Biezen 2024 Rijen 2024 W Biezen 2025 B IDSK bfezen 2025 W Biezen 2024 Rijen 2024 W Bfezen 2025 # IDSK bfezen 2025

B IDSK kvétén 2025 W Cervenec 2025  EIDSK srpen 2025 B IDSK kvétén 2025 ® Cervenec 2025  E IDSK srpen 2025
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Jake scenare jsme proverovali

Od zachovani soucasného stavu po uplné nahrazeni

autobusy
Provérovany byly tfi zakladni varianty budouciho vyvoje.

Scénar 2 (Zachovani stavu): VSe zustane pfi starém. Krajské i obecni
penize nadale dotuji provoz poloprazdnych vilaku v pracovni dny
a obsluznost center obci se nezlepsi.

Scénar 1B (Uplné zruseni vlaki): Viaky prestanou jezdit Gplné a dzemi
obsluhuji pouze posilené autobusy. To sice pfinasi nejvyssi financni
usporu (pres 3,5 milionu korun roCné€), ale autobusy v regionu nedokazou
o vikendech pojmout vysokou poptavku turistt a velkych skupin.

Scénar 1A (Kombinovany model): Ve vSedni dny je provoz viaku
zastaven a misto nich jsou zavedené posilené autobusoveé linky primo
v centrech obci. O vikendech a svatcich jsou rekreacni viaky plné
zachovany.
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Doporuceny postup

Vyhody kombinovaného modelu
Na zakladé vSech dostupnych dat a dopadd na uzemi jednoznacéné
doporucujeme Scénar 1A (Kombinovany model).

Jedna se o nejracionalnéjSi kompromis:

* Ve vSedni dny budou presunuty kapacity do posilenych autobusovych
linek (688 a 748), které Iépe obslouzi dané obce se zkracenim
dochazkové vzdalenosti a CastéjSim spojenim;

» Nadto bude zaveden i v této oblasti systém poptavkove dopravy;

» O vikendech zachovame a sjednotime provoz vlaku na pravidelny
interval 120 minut, abychom ochranili turisticky ruch v Brdech.

Celkova uspora) bude mirnéjSi (cca 430 tisic KC), ale finan¢ni prostfedky
budou pfesmérovany na efektivnéjSi zpusob dopravni obsluznosti.
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Doporuceny postup

Hlavni prinos této varianty nespociva v redukci
vydaju, ale v efektivité vynalozenych prostredku.

Za srovnatelny objem financi vynakladanych

na provoz malo vyuzivanych vlaku v pracovni dny
Ize ziskat kvalitnéjsi sluzbu v podobé autobusu
zajizdegjicich primo do center obci.

Vyhodou tohoto rfeSeni je zachovani obsluznosti
vlakem v nejzatizenéjSich obdobich (vikendy),
ktera vSak zaroven negeneruje potrebu porizeni
vozidel specialné pro tento usek.

V pripadeé budoucich vozidel BEMU Ize usek

z Cisovic do DobriSe obslouzit pouze o vikendu
za podminky Castecné elektrizace trati (v pracovni
dny nebudou disponibilni vozidla).
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Nov3 Ves p. Piesi, Nemocnice
Nova Ves p. Plesi

Mala Hrastice
Mals Hrattice. Velka Hrastice

Nov{ Hnin, Sokolovna

Nov( Hoin,

BRATRINOV




Dlouhodoba vize

Jak by vypadalo idealni reseni

V roce 2024 zpracovala Technicka univerzita v Drazdanech komplexni posouzeni
trati 210, které feSilo nekonkurenceschopnou jizdni dobu oproti silniCni dopraveé.
Vitéznym konceptem se stala tzv. Vlakotramvaj (RegioTram) s prodlouzenim trati
z dnesniho nadrazi pfimo do centra DobriSe:

- Casova Uspora - z centra Dobfie do centra Prahy za 1 h 15 min;

» Narust cestujicich - zkraceni cesty a obsluha centra pfinese skokovy rust
poptavky o 215 %;

* Levnéjsi provoz - naklady klesnou na 0,85-1,45 EUR/vlkm (dnesni diesel stoji
2,00-3,20 EUR/VIKkm);

» Cena vozidel - jednotka RegioTram stoji cca 5,1 mil. EUR (klasické BEMU
vychazi na 10 mil. EUR);

 Infrastruktura - vystavba tramvajového vedeni je vyrazné levnéjsi a jednodussi
nez elektrizace pro klasickou zeleznici.

Tato varianta, ktera je z pohledu cestujicich nejvhodné&jsi, vSak stale predstavuje
investi¢ni naroky do infrastruktury ve vysi vyssich stovek miliont korun
(cca 0,3 mil. EUR/km trolejového vedeni), a také nalezeni nejvhodnéjSiho
prichodu uzemim v ramci mésta Dob¥fi$ ve vazbé na schvaleny uzemni plan.
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